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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Reutlingen plant, den Bereich des Schieferbuckels zukunftig insbesondere als
Wohngebiet zu nutzen. Die vier einzelnen Abschnitte des Bereiches Schieferbuckel, ,Schiefer-
terrassen” (1), ,Justinus-Kerner-Stralle” (2), ,Sickenhauser StralRe/Gellerstralde” (3), ,Sicken-
hauser Strafie/lrtenbach® (4) sollen in unterschiedlichen Zeitrdumen bebaut werden.

Im Rahmen einer Birgerbeteiligung kamen Bedenken zu etwaigen nachteiligen Wirkungen auf
das Lokalklima bzw. die Durchliftung auf.

Samtliche Flachen befinden sich im thermisch und lufthygienisch belasteten Stadtkern und
sind nur teilweise bebaut. Derartige Flachen kdnnen lokal fur einen gewissen thermischen und
lufthygienischen Ausgleich sorgen.

Daher wurde die vorliegende Vorabuntersuchung erstellt mit dem Ziel, etwaige negative Aus-
wirkungen einer zukunftigen Nutzung zu minimieren.

2 Grundlagen

Fur die Beurteilung von Eingriffen bzw. Nutzungsanderungen von Flachen auf lokalklimatische
Parameter existieren derzeit keine Gesetze oder Verordnungen, die Grenz- oder Schwellen-
werte festlegen wirden.

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) wird jedoch explizit der Schutz klimawirksamer Be-
reiche gefordert.

8 1 (3) Nr. 4 BNatSchG

Luft und Klima auch durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu
schutzen; dies gilt insbesondere fir Flachen mit glnstiger lufthygienischer oder klimatischer
Wirkung wie Frisch- und Kaltluftentstehungsgebiete oder Luftaustauschbahnen; dem Aufbau
einer nachhaltigen Energieversorgung insbesondere durch zunehmende Nutzung erneuerba-
rer Energien kommt eine besondere Bedeutung zu,

Die vorbereitende Bauleitplanung bietet darauf aufbauend die Méglichkeit, Frisch- und Kaltluf-
tentstehungsgebiete sowie Kalt- bzw. Frischluftleitbahnen als Flachen, die der Anpassung an
den Klimawandel dienen, auszuweisen.

8 5 Abs. 2 Nr. 2c BauGB

Im Flachennutzungsplan kann die Ausstattung des Gemeindegebiets mit Anlagen, Einrichtun-
gen und sonstigen MaflRnahmen, die der Anpassung an den Klimawandel dienen, dargestellt
werden.
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In der verbindlichen Bauleitplanung kann z.B. durch folgenden Grundsatz der Bauleitplanung
§1(5) S. 2 BauGB

[... . Die Bauleitpléane] sollen dazu beitragen, eine menschenwirdige Umwelt zu sichern, die
natirlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen und zu entwickeln sowie den Klimaschutz und die
Klimaanpassung, insbesondere auch in der Stadtentwicklung, zu fordern, sowie die stadtebau-
liche Gestalt und das Orts- und Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln.

[..]

insbesondere Uber die Festsetzung der Art und des Mal3 der baulichen Nutzung, der Baugren-
zen und uber drtliche Bauvorschriften Einfluss auf das Lokalklima genommen werden.

Folgender Grundsatz kann — neben der Festsetzung von Grin- und Freiraumen — dazu beitra-
gen, ein gesundes Kleinklima im Baugebiet und dariber hinaus zu férdern:

e Erhalt von Luftaustauschbahnen bzw. Leitbahnen (z.B. durch eine H6henbegrenzung
baulicher Anlagen gemaf 8 9 (1) Nr. 3 BauGB oder durch eine zur Leitbahn parallele
Bebauung beispielsweise unter Zuhilfenahme von Baulinien und Baugrenzen
(8 23 BauNVvQ)).

Verschiedene Leitfaden und Richtlinien geben dartiber hinaus Handlungsempfehlungen, die
sich mit dem Prozesssystem Wirkungsraum (bebaute bzw. thermisch oder lufthygienisch be-
lastete Bereiche) / Ausgleichsraum (Freirdume mit Kalt- bzw. Frischluftproduktion) beschafti-
gen (z.B. /4]).

3 Plangebiet und Planungsentwirfe
Der Entwicklungsbereich ,Schieferbuckel” gliedert sich in 4 Abschnitte, welche getrennt vonei-
nander entwickelt werden sollen.

Diese sind:

e ,Schieferterrassen” (1)

e Justinus-Kerner-Stralle“ (2)

e ,Sickenhauser Stralle/Gellerstralle” (3)
e ,Sickenhauser Stralle/Irtenbach® (4)

Die 4 Abschnitte sind teilweise bebaut und liegen etwa parallel zur B 28 zwischen Heppstral3e
und Rommelsbacher Stral3e (siehe Abbildung 1).

Fur die Modellierung des Einflusses einer geplanten Bebauung auf die klimatischen Verhalt-
nisse wurden bezgl. Gebauden und Grunflachen aktuelle Planentwurfe verwendet /5/.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan Entwicklungsbereich Schieferbuckel
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4 Ergebnisse vorliegender Daten und Untersuchungen
4.1 Klimaanalyse Reutlingen

Derzeit wird durch das Ingenieurbiro Dr. Dréscher eine gesamtstadtische Klimaanalyse erar-
beitet. Die Ergebnisse fur die lokalklimatisch und lufthygienisch bedeutsame Kaltluftdynamik in
Strahlungsnéachten zeigen:

e Fur die Durchliuftung von Reutlingen pragend sind Kaltluftflisse aus dem Echaz- und
Arbachtal. Diese entwickeln sich in den Kaltluftentstehungsgebieten in der ersten
Nachthalfte, tGberstromen im weiteren Verlauf der Nacht die stadtische Bebauung als
machtiger Kaltluftstrom echaztalabwarts und erreichen das Plangebiet in der zweiten
Nachthélfte.

e Daneben besteht ein lediglich kleinrAumig wirksames Kaltluftsystem des weitgehend
verdohlten Irtenbachtals, welches grof3e Teile des Plangebietes umfasst. Dieses ist
durch flache nachtliche Kaltluftabfliisse von Nordost nach Sidwest gepragt, die — we-
gen der Auffillung des Talraumes mit Kaltluft v.a. aus dem Echaztal — in der zweiten
Nachthalfte zum Erliegen kommen.

4.2 Windstatistik der LUBW fur den Bereich Schieferbuckel — Durchliftung

Die Windstatistiken der LUBW, die im 500 m Raster fir ganz Baden-Wurttemberg vorliegen,
weisen fir den Bereich des Schieferbuckels eine fir innerstadtische Lagen typische durch-
schnittliche Windgeschwindigkeit von ca. 1,8 m/s aus. Hauptanstromrichtungen sind SE bis
SW (ca. 200 Grad) sowie NE (ca. 40 Grad) (siehe Abbildung 1). Der Anteil an Wetterlagen, die
ein lokales Windsystem unabhangig von grof3raumigen Strémungen beginstigen (autochtho-
ne Wetterlagen) ist mit > 50 % hoch /3/.
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Abbildung 2: Windrose der LUBW im Bereich Schieferbuckel
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5 Modellierungen fir den Bereich Schieferbuckel
5.1 Methodik

Zur Ermittlung mdéglicher Auswirkungen auf die Kaltluftdynamik wurde das mesoskalige Modell
KLAM_21 des Deutschen Wetterdienstes eingesetzt /1/. Zur Ermittlung moglicher Auswirkun-
gen auf die Durchliftung wurde das mikroskalige Stadtklimamodell ENVI-Met eingesetzt /2/.

5.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse der vertieften Kaltluftanalyse zeigen, dass insbesondere in den Gebieten (1)
und (4) lokal Kaltluft produziert wird, welche dann von Nordost nach Stidwest Richtung Schie-
ferstralRe bzw. Bereich Heppstral3e /Hans-Freytag-Stral3e transportiert wird (siehe Karte K1 im
Anhang). Soweit der der suddstliche Teil des Kaltluftabstroms die Schieferstral3e tberstromt,
ist er mit Stral3enverkehrsemissionen belastet. Die Gebiete (2) und (3) liefern aufgrund aktuel-
ler Bebauung und/oder geringer Hangléange bzw. Neigung nur einen geringen Beitrag zum
Kaltluftabfluss. Eine zukiinftige Bebauung samtlicher Gebiete verringert die Kaltluftproduktion
und damit auch den Kaltluftabfluss im gesamten Bereich. Die Tiefenlinie des Irtenbachtals mit
der SchieferstralRe bleibt weiterhin die Leitbahn fiir die Kaltluft. Die Wohnbebauungen in der
Hohenlage (Sackgasse ,Am Schieferbuckel®) liegen aul3erhalb dieses lokalen Kaltluftsystems
und sind deshalb von einer moglichen Bebauung in den Plangebieten nicht betroffen.

Verénderungen ergeben sich insbesondere im Bereich Heppstral3e /Hans-Freytag-Stral3e in
innerstadtischer Siedlungsrandlage (siehe Karte K2 im Anhang), welcher bislang von Kaltluft-
abfliissen von den Wiesenflachen aus dem Plangebiet (insbes. Gebiet 1) begiinstigt war. Mit
einer Bebauung werden diese Kaltluftabfllisse deutlich vermindert und gleichen sich dem
Rahmen einer typischen Stadtsituation innerhalb verdichteter Bebauung an.

Die Strémungsfeldberechnungen fir die Hauptwindrichtungen 40 Grad und 200 Grad zeigen,
dass die Bebauung die Stréomungsgeschwindigkeiten in der bodennahen Luftschicht im We-
sentlichen in den bisher unbebauten Plangebieten verringert. AuRerhalb des Plangebietes
werden geringfiigig verminderte Windgeschwindigkeiten nur in bisher frei angestromten Sied-
lungsrandlagen Randlagen in der Umgebung des Plangebietes vorhergesagt, so dass sich
dort die Durchliftung der in einer durchgangigen Bebauung annéhert (siehe Karten D1 und D2
im Anhang).

6 Empfehlungen fur die Planung

Die Karte P1 im Anhang zeigt exemplarisch mdgliche Bebauungs- und Freiraumstrukturen in
den einzelnen Plangebieten im Entwicklungsbereich. Wesentlich ist eine teilgebietsubergrei-
fende Verknipfung von Grinzigen. Dartiber hinaus:

e Dachbegrinung zur Minderung der Erwarmung und zum Ausgleich der Versiegelung
von kaltluftproduzierenden Wiesenflachen und zum Regenrickhalt
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e Minimierung der Flachenversiegelung (z.B. Tiefgaragen bzw. Parkh&user) und Begri-
nung der Aul3enbereiche

e Erhalt und Entwicklung von Grinstrukturen als Kaltluftproduktionsflachen und
-leitbahnen in Nordost-Sudwest-Richtung:

- einer aus grunplanerischer Sicht wertvollen Grinzasur an den oberen
Hangbereichen

- der Alleestruktur an der Schieferstral3e
- einer weiteren ,griinen Achse® soweit méglich

e Lineare Bebauungsstrukturen zur Kanalisierung des Kaltluftabflusses in Richtung
Nordost-Sudwest ggf. in Form von Larmschutzbebauung entlang der Schieferstral3e

e Beschrankung der Geb&udehdhen im Plangebiet auf die HOhe der Stral3en an der
Hangkante der bestehenden Wohnbebauung nordwestlich des Plangebietes bzw. am
Hangful? auf die Hohe der bestehenden Gewerbebebauung sudéstlich der Schiefer-
stral3e

Ingenieurbiro Dr. Droscher

Dsdas AL~
Dr.-Ing. Frank Droscher Dr. rer. nat. Christian Gei3ler

Offentlich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger flr Immissionsschutz

- Ermitlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gertichen und Gerduschen
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