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11. Sitzung des Fahrgastbeirats

am 20.09.2023

Tagesordnung

TOP 0: eingebrachte Themen durch die Mitglieder (40 min)

- Beantwortung der Fragen aus der Mail vom 15.05.2023 von Herrn Stary

(VCD)

TOP 1: Aktuelle Themen aus der Verwaltung / der RSV

- Aktueller Projektstand RSB (60 min)

TOP 2: Termine Fahrgastbeirat 2024 (20 min)
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TOP 0: Eingebrachte Themen durch 
die Mitglieder
- Beantwortung der Punkte aus der 
Mail vom 15.05.2023 vom VCD

Punkte VCD:

• WLAN in den Bussen
• Naldo Ausgleichszahlungen
• Rampen
• Einstiegsregelung
• Gartenstraße
• Vorgehen Beantwortung Mails an die Mailadresse 

fahrgastbeirat@reutlingen.de

Reutlingen   RSV 
Reutlinger Stadtverkehr 

Reutlingen   RSV 
Reutlinger Stadtverkehr 
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TOP 1: Aktuelle Themen aus der 
Verwaltung / der RSV
- Aktueller Projektstand RSB

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
Projektvorstellung im Fahrgastbeirat | 20.09.2023 | 

Reutlingen   RSV 
Reutlinger Stadtverkehr 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 
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Die Idee „Regional-Stadtbahn“

7

Regionalbahn
Regionalexpress Regional-Stadtbahn

„Eisenbahn“ „Straßenbahn“

„Eisenbahn“ im Umland 
& „Straßenbahn“ in Stadt

 Schnelle Fahrt durchs 
Umland

 Gute Erschließung des 
städtischen Raums

 Vereint die jeweiligen Vorteile 
in einem Fahrzeug und 

ermöglicht so umsteigefreies 
Fahren in der ganzen Region

Stadtbahn

Infrastruktur: Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
auf der Gemarkung Reutlingen
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Ertüchtigung Neckar-Alb-Bahn
Modul 1

+

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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Reutlingen liegt zentral im Netz der
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

9

Netzentwicklung Regional-Stadtbahn
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Planungsphasen

11

Teilbereiche + 
Varianten
Gomaringer Spange
Innenstadt
Ausschleifung 

Der Zweckverband bereitet aktuell die Ausschreibung der 
Vorplanung von Ohmenhausen über Betzingen und Reutlingen und 
Pfullingen bis nach Engstingen vor. In 2024 wird dann geplant.

Zukunftsfähiger Wirtschaftsstandort:
Erste Bausteine – Hp Bösmannsäcker & Hp RTunlimited

12

Die ersten neuen Haltepunkte in Reutlingen  liegen – auch wenn sich die 
Fertigstellung bedauerlicherweise verzögert – strategisch ideal

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 
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Finanzierung

13

• Der Bund und das Land Baden-Württemberg fördern den 
Ausbau des Schienenverkehrs stärker als je zuvor

• Fördersatz des Bundes: 75 %
• Für Elektrifizierung und Reaktivierung von 

Schienenstrecken bis zu 90 % 

• Die restlichen Ausgaben teilen die Projektpartner 
untereinander auf

 Die Rahmenbedingungen für die Finanzierung von 
Schienenprojekten und ÖPNV sind so gut wie nie zuvor

Anteil GVFG-Förderung 1.370,6 Mio. €
Kommunaler Anteil 274,4 Mio. €
Anteil Stadt Reutlingen 21,4 Mio. €

Zentrale Planungsziele für die 
Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

14

Etablierung eines attraktiven 
Mobilitätsangebots als 
Alternative zum PKW

Menschen zum Umsteigen 
bewegen

Fahrzeit Erschließung

Pünktlichkeit

Resilienz

Taktdichte

Direktverbindungen

Komfort …

BarrierefreiheitVernetzung

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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Wie verändert sich der Verkehr in Reutlingen mit 
der Regional-Stadtbahn?

15

Durch die Regional-Stadtbahn werden jährlich ca. 100.000.000 Pkw Kilometer 
eingespart

Dabei werden pro Jahr über 16.000 Tonnen CO2 eingespart
 Das ist so viel wie die jährliche CO2 Speicherleistung einer Waldfläche mit einer 

ungefähren Größe von Gönningen

Reutlingen
ohne Regional-Stadtbahn

ÖPNV-Fahrgäste in Reutlingen 
insgesamt (pro Tag 2030)

ÖPNV-Pendler von/nach 
Reutlingen (pro Tag 2030)

Reutlingen
mit Regional-Stadtbahn

73.000 85.000

33.000 41.000

+ 16 
%

+ 24 
%

Konrad-Adenauer-Straße: 26.700 Pkw/Tag29.000 Pkw/Tag - 8 %

Wie verändert sich die Stadt Reutlingen 
durch die Regional-Stadtbahn?

 Neue Stadträume: mehr grün statt grau, Aufwertung Hbf… 

 Wandel der Innenstadt zum Erlebnisraum: bessere 
Erreichbarkeit, mehr Angebote (durch mehr Kaufkraft) gut für die 
Wirtschaft)… 

 Weniger Autoverkehr: mehr Lebensqualität und Sicherheit, 
bessere Luft…

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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2022: Frühe Bürgerbeteiligung
„Was passt zu Reutlingen?“

16 Veranstaltungen, 
insbesondere: 

• die Auftaktveranstaltung, 

• drei Werkstätten, 

• 5 Planungsspaziergänge, 

• Weihnachtsmarktaktion (mit 9 
Sprechstunden), 

• weitere Workshops, 
Infostände etc.

17

„Was macht eine gute Stadtbahn 
aus?“ z.B.:

• attraktiv gestaltete 
Haltestellen

• Umgang mit 
Angrenzerbetroffenheiten

• Umgang mit Grunderwerb

• Akzeptanz in der Bevölkerung

…

2022: Frühe Bürgerbeteiligung 
„Was passt zu Reutlingen?“ Planungsstand 06/2022

18

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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Kernbotschaften der Bürgerbeteiligung in 
Ohmenhausen und Betzingen

Betzingen Gewerbegebiet Ohmenhausen

 Betzingen muss von der Regional-
Stadtbahn profitieren – kein Transit 
ohne Halt

 Die Haltestellen müssen nahe zu den 
Menschen

 Der Bahnhof Betzingen hat große 
Chancen als Mobilitätsknoten

 Neuordnung und Beruhigung des 
Straßenverkehrs

 Kein Güterverkehr

 Kein Abbruch stadtbildprägender 
Gebäude → Museum, Kirchmauer

 Erhalt des „Grünen Bands“ entlang 
der alten Bahntrasse

 Bündelung des Verkehrslärms auf 
Hauptachsen

 Keine neuen Staus auf den Straßen 
im Ort → Prüfung Unterführung 
statt Bahnübergang

 Warum reicht kein eingleisiger 
Abschnitt?

 Die Haltestellen müssen nahe zu den 
Menschen

 Drei Haltestellen in Ohmenhausen!

 Erschließungswirkung der 
Haltestelle(n) im Industriegebiet in 
alle Richtungen – Nachteile einer 
Lage am Rand der Bebauung

 Ausreichende Kapazitäten der 
Bahnen zu Schichtwechselzeiten

 Tendenz zur Bevorzugung der 
Augraben-Variante in Ohmenhausen
bei Wahl der „Alten Bahntrasse“ für 
die Ortsdurchfahrt

19

Kernbotschaften der Frühen Bürgerbeteiligung 2022 
zur Innenstadt Reutlingen

Lederstraße Gartenstraße Honauer Bahn

 Ausplanung verschiedener Lagen 
auf der Lederstraße (Mittellage, 
Seitenlage zur Stadt, Außenlage)

 Entscheidung auch anhand der 
Wechselwirkungen mit 
Baumbestand und Straßenverkehr

 Chancen zur Neugestaltung des 
Altstadtzugangs von Süden mit der 
Haltestelle „Ledergraben“

 Durchgehende attraktive 
Radverbindung sehr wichtig

 Gute Fuß- und Radwegequerungen

 Längste Strecke zum Südbahnhof

 Kaum innerstädtische 
Erschließungswirkung

 Uneinheitliche Beurteilung des 
tatsächlichen Fahrgastpotenzials 
im Bereich Oststadt/Achalm

 Bedingt eine Form der 
„Anschlussmobilität“ zur 
Innenstadt, z.B. mit Shuttlebussen

 Hoher Verlust an Baumbestand

 Derzeit noch fehlende 
Kostenschätzungen

 Haltestelle am Gartentor wichtig

 Verkehrsberuhigte Bereiche in der 
Albstraße (mit Durchfahrtsverboten)

 Weitere Reduzierung des MIV in 
der Gartenstraße (Anliegerverkehr)

 Sicherstellung der 
Fußgängerquerungen trotz 
dichtem Stadtbahnverkehr

 Möglichst geringe Eingriffe in die 
Gebäudesubstanz am Burgplatz

 Kombinationsvariante über 
Albtorplatz zum Echazufer prüfen

20

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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Umfang Vorplanung: 
Trassenkorridore nach BBT

Modul 1

22

Herausforderung „Ausschleifung“

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Variantenentscheid 
Ohnnenhausen 
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Variantenentscheid 
Innenstadt 

Verknüpfungsbereich am Reutlinger Hbf ist 
essentiell für den Erfolg der Regional-Stadtbahn 

Es gibt Lösungen für jede Innenstadttrasse, die 
jeweils anders aussehen 

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 
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Überblick der Varianten mit Potenzial

Variante
Ledergraben

Variante
Gartenstraße

Variante 
Honauer Bahn

Pfullingen

Tübingen
/Ohmenh
.

Pfullingen

Metzinge
n

Tübingen
/Ohmenh
.

Metzinge
n

Metzinge
n

Tübingen
/Ohmenh
.

VIELEN DANK!

Weitere Informationen gibt es auf:

www.reutlingen.de/rsb

www.regional -stadtbahn.de

Fragen, Anregungen, Wünsche? 
Newsletter: rsb@reutlingen.de

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 

P Reutlingen 

Legende 

F Reutlingen Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 
Zweckverband 
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TOP 2: Aktuelle Themen aus der 
Verwaltung / der RSV
- Termine Fahrgastbeirat 2024

Vorschlag Verwaltung:

Entfall des Sitzungstermins am 15.11.2023

Vorschläge für Termine 2024:
28.02.2024
17.07.2024
23.10.2024

Reutlingen   RSV 
Reutlinger Stadtverkehr 

Reutlingen   RSV 
Reutlinger Stadtverkehr 




