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Entwicklungsflache ,,Schieferbuckel”“ in Reutlingen: Voruntersuchung zum Stral3en-
verkehrslarm mit schalltechnsichen Planungshinweisen

Sehr geehrte Frau Pfaff,

vielen Dank fur Ihre Anfrage und die Gbersandten Unterlagen. Gerne unterstiitzen wir Sie bei
der geplanten Entwicklung der Bauleitplanung fir Bebauung auf der Entwicklungsflache
~ochieferbuckel” in Reutlingen. Die vier einzelnen Abschnitte des Bereiches Schieferbuckel:

e ,Schieferterrassen”

e ,Justinus-Kerner-Stralie*

e  Sickenhauser StralRe/Gellerstralle”
e ,Sickenhauser Stralle/Irtenbach®

sollen in unterschiedlichen Zeitraumen bebaut werden. Aus Sicht des Schallimmissions-
schutzes fallt insbesondere der Stral3enverkehrslarm durch die — sidlich und stdostlich der
Plangebiete verlaufende — Bundesstralie B 28 (Schieferstral3e) ins Gewicht.

In der vorliegenden schalltechnischen Voruntersuchung werden die Schallimmissionen des
StralRenverkehrslarms fur das Prognosejahr 2025 bei einer angenommenen Vollaufsiedlung
der Plangebiete untersuchucht.

Samtliche Larmeinwirkungen werden entsprechend der Vorgaben der DIN 18005-1 (Schall-
schutz im Stadtebau) sowie der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) bewertet.
Dabei werden die ermittelten Beurteilungspegel den einschlagigen Orientierungs- und Grenz-
werten gegenibergestellt. Die raumlichen Verhaltnisse gehen aus Anlage 1 im Anhang hervor.
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1 StralRenverkehrslarmemissionen

Die Plangebiete sind maRgeblich dem Stralenverkehrslarm der sidlich und sudostlich der
Plangebiete verlaufenden Bundesstrale B 28 (Schieferstralle) ausgesetzt. Zudem sind die
Schallemissionen der Justinus-Kerner-Strale sowie der Sickenhduser StralRe relevant. Die
schalltechnisch relevanten StralRenabschnitte sind in Tabelle 1 auf Blatt 3 sowie im Uber-
sichtslageplan in Anlage 1 im Anhang aufgefihrt.

Hinweis: Bei Konkretisierung der Planung sind gegebenenfalls die Schallemissionen der
ZufahrtstraBe(n) in den Plangebieten schalltechnisch relevant. Die Schallimmissionen der
ZufahrtstraRen sollten im weiteren Planungsprozess daher berucksichtigt werden.

Die Schallemissionen und -immissionen des StraRenverkehrs werden gemafR DIN 18005-1
und 16. BImSchV bewertet. Die Berechnungsgrundlagen zur Bewertung nach 16. BImSchV
sind der Richtlinie RLS-90 zu entnehmen.

Die Schallemissionen sind jeweils durch den Emissionspegel L, gekennzeichnet. Dieser ist
nach RLS-90 als Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mittelachse der Stral3e oder eines
Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung definiert. Die Quellenh6éhe wird bei Verkehrslarm in
0,5 m Uber Fahrbahn festgelegt. Die Schallemissionen eines Stralenabschnittes hangen ins-
besondere von folgenden Parametern ab:

e Verkehrsaufkommen, angegeben als mittlere stiindliche Verkehrsstarke M

e malgeblicher Lkw-Anteil p (%-Angabe jeweils in den Tagstunden 6:00 Uhr - 22:00 Uhr
bzw. den Nachtstunden 22:00 - 6:00 Uhr)

e zulassige Hochstgeschwindigkeit
e Stral3enoberflache (Fahrbahnbelag hier: nicht geriffelter Gussasphalt)
e Fahrbahnlangsneigung (Steigung oder Gefélle).

Fur die relevanten StralRenabschnitte liegen Verkehrszahlen fir das Prognosejahr 2025 aus
einer verkehrstechnischen Zusammenstellung der Planungsgruppe Kolz vor. Demnach ist
beispielsweise auf der BundesstralR3e B 28 (Schieferstralle: Im Streckenabschnitt S6), stdlich
der Plangebiete mit einer DTVw (durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke an Werktagen)
von 88.037 Fahrzeugen zu rechnen.

Fur Larmberechnungen sind die jeweils nach Tag- und Nachtzeitraum differenzierten
stundlichen Verkehrsmengen (M) und Lkw-Anteile (p) der DTV (durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstarke Montag bis Sonntag) mal3geblich. Der durchschnittliche Wert (Montag bis
Sonntag) ist in der Regel etwas niedriger, als die DTVw. In einem konservativen Ansatz
werden die Schallimmissionen im vorliegenden Fall jedoch auf Basis der DTVw (durchschnitt-
lichen taglichen Verkehrsstarke an Werktagen) ermittelt.

In der folgenden Tabelle 1 auf Blatt 3 sind die Eingangsdaten der Berechnung aufgeftihrt.
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Tabelle 1: Eingangsdaten der Berechnung des Stral3enverkehrslarms fir das
Prognosejahr 2025 und Emissionspegel gemal RLS-90

StraBenabschnitt DTVw zulass. Fahr- | Beurtei- mittlere Lkw- Lmgim

(durch- | Hochst- | bahn- lungs- | stiindliche | Anteil | Beurtei-

schnittliche |geschwin-| langs- zeit- Verkehrs- ) lungs-

tagliche | digkeit nei- raum starke M zeitraum

Verkehrs- gung
starke
werktags)

Nr. / Bezeichnung [Kfz] [km/h] [%] [Kfz/h] [%] [dB(A)]
. Tag 76,4 1,2% 50,6
S01: Justinus-Kerner-Strale 1.300 50 auto Nacht 98 1.3% M7
. Tag 564,0 2,0% 59,8
S03: Justinus-Kerner-Strale 9.600 50 auto Nacht 72,0 21% 50.9
R Tag 4113 2,6% 58,8
S04: Justinus-Kerner-Strale 7.000 50 auto Nacht 52,5 2.6% 49.9
) . Tag 2.615,6 6,6% 69,9
S05: B 28 - Schieferstrafle 45.000 60 auto Nacht 393.8 7.0% 61,8
) . Tag 237115 6,6% 69,5
S06: B 28 - Schieferstrafle 40.800 60 auto Nacht 357.0 7.0% 614
o . Tag 99,9 1,4% 51,9
S08: Sickenhauser Strafle 1.700 50 auto Nacht 128 1.0% 426
) Tag 70,5 1,4% 50,4
S09: Abfahrtsrampe B 28 1.200 50 auto Nacht 90 14% M4
o . Tag 88,1 1,1% 48,8
S10: Sickenhauser Strafle 1.500 30 auto Nacht 113 0.0% 39,1
S11: Rommelsbacher Strale Tag 118,8 1,0% 50,1
(Eislaufstadion) 2000 30 auto ot 12,5 10% | 403
) Tag 1.900,7 6,6% 68,5
S12: 1378 32.700 60 auto Nacht 286.1 8.3% 60.9
) Tag 1.947,2 6,5% 68,6
S13:L378 33.500 60 auto Nacht 293.1 8.1% 60.9
) Tag 8544 3.4% 62,5
S14: Heppstrale 14.700 50 auto Nacht 1286 2.4% 53.6
) Tag 866, 1 3,4% 62,5
S15: Heppstrale 14.900 50 auto Nacht 130.4 25% 53.8
_ Tag 7931 3,7% 62,3
S16: Emil-Adolff-Strale 13.500 50 auto Nacht 101.3 3.0% 53.0
) . Tag 2.266,9 6,8% 69,4
S17: B 28 - Bantlinstrale 39.000 60 auto Nacht 3413 7.3% 61,3
) . Tag 2.354,1 6,7% 69,5
S18: B 28 - Schieferstrafle 40.500 60 auto Nacht 3544 7.2% 614
. Tag 494 1 6,6% 61,5
S19: Rampe B 28 - Nord 8.500 50 auto Nacht 744 8.2% 53.9
) . Tag 1.639,1 6,6% 67,9
S20: L 378 Briicke 28.200 60 auto Nacht 2468 8.3% 60.2
e Tag 3197 7,8% 63,1
S21: Féhrstrale 5.500 50 auto Nacht 48.1 7.6% 54.9
) . Tag 552,2 6,6% 62,0
S22: Rampe B 28 - Siid 9.500 50 auto Nacht 83 1 8.3% 544

! auto: durch das Rechenmodell CadnaA digital aus dem Hohenmodell ermittelte Steigungen
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Bei mehrspurigen StralBen wurde die Gesamtverkehrsstarke entsprechend 50% auf die
jeweilige Fahrtrichtung aufgeteilt.

Die raumliche Lage der Stral3enabschnitte geht aus Anlage 1 im Anhang hervor.

2 Schallimmissionen im Plangebiet

Die flachenhaften Berechnungen werden in Form von Schallimmissionsplénen dargestellt. Sie
wurden gemald DIN 18005-1 Beiblatt 2 (Schallschutz im Stadtebau — Larmkarten) in einer
Hohe von 4 m Uber Grund durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen 2 und 3 flr den
Tag- und Nachtzeitraum aufgefuhrt.

Hinweis: Die Darstellung bertcksichtigt die gemafd 16. BImSchV vorgeschriebene Aufrundung
der Immissionspegel auf ganzzahlige dB(A)-Werte zur Bildung des mal3geblichen Beur-
teilungspegels.

Bei der Planung von schutzbedurftigen Nutzungen im Einwirkungsbereich von Strafl3en-
verkehrslarm ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005-1 Beiblatt 1
anzustreben. Die Orientierungswerte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) im Tag- und
45 dB(A) im Nachtzeitraum werden in den Plangebieten praktisch flachendeckend Uberschrit-
ten. Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte dar.

Die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutz-
verordnung) von 59 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum werden insbesondere
in den Plangebieten stidwestlich und norddéstlich der Justinus-Kerner-Stral3e flachendeckend
Uberschritten (siehe Anlage 2 im Anhang bis einschlie3lich des roten Farbflachenrasters). Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete im Nacht-
zeitraum werden praktisch flachendeckend tberschritten (siehe Anlage 3 im Anhang bis ein-
schlieB3lich des braunen Farbflachenrasters). Es werden somit SchallschutzmalZnahmen
erforderlich.

Blatt 4



Stadt Reutlingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Entwicklungsflache ,Schieferbuckel”
Voruntersuchung zum StraRenverkehrslarm mit Planungshinweisen  TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

3 Trennungsgrundsatz und Moglichkeiten fir aktiven Schallschutz

Aufgrund des StraRenverkehrslarms werden im Plangebiet Schallschutzmal3inahmen
erforderlich. Gemall 8 50 BImSchG sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen in der rGumlichen Planung so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf
schutzbedurftige Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden. In der planerischen
Abwagung werden damit erhéhte Anforderungen an den Immissionsschutz gestellt. Dabei sind
folgende planerischen Prinzipien in der angegebenen Rangfolge zu beachten:

1. Trennungsgrundsatz
2. Aktiver Larmschutz (wie beispielsweise Larmschutzwélle oder —wéande)
3. Passiver Larmschutz (bspw. Schallschutzfenster)

Der Trennungsgrundsatz wiirde im Plangebiet die raumliche Trennung zwischen der Bundes-
stral3e B 28 (Schieferstral3e) mit hohen Larmemissionen und der geplanten schutzbeddrftigen
Bebauung verlangen. Wie in den Anlagen 2 und 3 im Anhang veranschaulicht, ware es im
raumlichen Geltungsbereich des Plangebiets jedoch nicht mdglich, durch das bloR3e Abriicken
der geplanten Bebauung von der BundesstraRe B 28 die schalltechnischen Orientierungs-
werte fur Verkehr gemaR Beiblatt 1 DIN 18005-1 ohne weitere MaRnhahmen einzuhalten. Die
Einhaltung des Trennungsgrundsatzes wiirde somit den Zielen der stadtebaulichen Entwick-
lung und dem Gebot des sparsamen Umgangs mit Grund und Boden widersprechen. In der
Abwagung ist die Wahl des Standorts unter Beriicksichtigung / Prifung alternativer Flachen
jedoch ausfuhrlich zu begrinden.

Eine Blockrandbebauung mit Schaffung von larmrobusten Gebaudestrukturen béte sich hier
als Losungsansatz an, indem als Ausgleich fir die der B 28 zugewandten, larmbelasteten
Fassaden gegen Larm abgeschirmte Bereiche geschaffen werden, so dass insgesamt
gesunde Wohnverhaltnisse ermdglicht werden.

Mit aktivem Larmschutz (wie Larmschutzwéllen oder Wanden) kann in den Plangebieten
insbesondere aufgrund der Topografie voraussichtlich keine effiziente Schallabschirmung
erreicht werden, da aus den oberen Stockwerken von im Plangebiet vorgesehenen Gebauden
auch bei sehr hohen Larmschutzwanden, weiterhin eine direkte Sichtverbindung zur Bundes-
strale B 28 bestehen wird. Bei direkten Sichtverbindungen kann sich auch der Schall
entsprechend frei ausbreiten.

Generell sollten Abschirmungen so nahe wie méglich an der Schallquelle errichtet werden, um
die Abmessungen der Larmschutzwande in Héhe und Lange bei gleicher Wirksamkeit klein zu
halten. Eine effektiv abschirmende L&rmschutzwand sollte deshalb mdglichst nahe an der
malfgeblichen Larmquelle (Straf3e) verlaufen und neben der erforderlichen Hohe auch Uber
eine entsprechende Lange verfigen. Im vorliegenden Fall wird es voraussichtlich nicht
moglich sein, eine ca. 850 m lange Larmschutzwand unmittelbar nérdlich der B 28 zu
errichten, da keine geeigneten Aufstellflachen vorhanden sind und die Sichtbeziehungen an
den Kreuzungen der B 28 mit der Justinus-Kerner-Stral3e und der Sickenhauser Stral3e frei-
gehalten werden mussen. Diese erforderlichen ,Licken® in der Larmschutzbebauung wirden
die Effektivitat der Schallabschirmung deutlich mindern.
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Abgesehen von diesen grundsatzlichen Einschatzungen zu aktivem Larmschutz am Standort,
kann die Wirksamkeit von aktiven Schallschutzmaflinahmen zum jetzigen Planungsstand nicht
abschliel3end bewertet werden. Im weiteren Planungsprozess ist deshalb eine vertiefte schall-
technische Prifung moglicher baulicher Strukturen erforderlich, wenn die Lage der
ErschlieBungsstraBen und Gebdude in den Plangebieten konkretisiert wird. Dabei sollten
maogliche aktive LArmschutzvarianten geprift und ggf. abgewogen werden.

Mdoglicherweise konnen die Schallimmissionen in den Plangebieten durch eine schall-
abschirmende Riegelbebauung effektiv gesenkt werden. Dabei ist jedoch zu beachten, dass
an den larmzugewandten Fassaden der Riegelbebauung sehr hohe Pegel erreicht werden und
fur schutzbedirftige RAume umfangreiche Schallschutzmal3nahmen erforderlich waren.

4 SchallschutzmalBhahmen gegen Verkehrslarm in Abhangigkeit des Aufl3en-
larmpegels

Bei schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen gemdall DIN 4109 (im vorliegenden Fall ins-
besondere Wohn- und Schlafraume) ist der erforderliche passive Schallschutz (erforderliche
Luftschallddmmung von AuRRenbauteilen gegen AulRenlarm) in Abhangigkeit des AuRenlarm-
pegels zu bemessen. Dazu sollten die LArmpegelbereiche nach DIN 4109 in den Plangebieten
ermittelt werden.

Neben dieser grundsatzlichen Anforderung zur Luftschallddmmung von AuRenbauteilen wird
in der DIN 4109 die Bedeutung der Frischluftzufuhr in schutzbedirftigen R&umen unter
anderem aus Griinden der Hygiene und der Begrenzung der Luftfeuchte hervorgehoben. Im
Tagzeitraum wird davon ausgegangen, dass eine StoRluftung durch ein kurzzeitiges Offnen
der Fenster (in Abhangigkeit des AuRRenldarmpegels) zugemutet werden kann. Im Nacht-
zeitraum sollten dagegen insbesondere Raume, die dem Schlafen dienen, Uber eine aus-
reichende, vom Handeln der Bewohner unabhangige, Frischluftzufuhr verfigen.

Gemal VDI 2719 sollte der Mittelungspegel im Nachtzeitraum in Schlafraumen 35 dB(A) nicht
Uberschreiten. Es wird dabei davon ausgegangen, dass der Aul3engerauschpegel bei gekipp-
tem Fenster um ca. 15 dB(A) gemindert werden kann. Demnach wird ab einem nachtlichen
AuRengerduschpegel von tber 50 dB(A) bei Raumen, die dem Schlafen dienen, eine schall-
gedammte, fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig.

In der Rechtsprechung werden Beurteilungspegel von tber 70 dB(A) im Tag- und Uber
60 dB(A) im Nachtzeitraum als kritische Werte benannt, bei deren Uberschreitung Gesund-
heitsgefahrdungen oder Gesundheitsbeeintrachtigungen nicht mehr ganzlich ausgeschlossen
werden kénnen, sofern keine Festverglasungen installiert werden. Bei gesundheitsgefahrdeten
Pegeln sollen keine schutzbedirftigen Raume mit 6ffenbaren Fenstern errichtet werden,
insofern keine Luftungsmoglichkeit Giber eine larmabgewandte Fassade besteht. Grundsatzlich
wird empfohlen, hoch larmbelastete Bereiche von Bebauung frei zu halten.
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Bei _schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen gemafR DIN 4109 (im vorliegenden Fall ins-
besondere Wohn- und SchlafrAume) kommen in Abh&ngigkeit des Auf3enlarmpegels grund-
satzlich folgende MaRnahmen zum Schallschutz in Betracht:

1. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung. So konnen z. B. R&ume,
deren Nutzung weniger larmempfindlich ist, wie Kichen, Bader und Treppenhauser zur
Stral3e hin orientiert werden, wéahrend ruhebedirftige Raume wie Wohn- und Schlaf-
zimmer auf der larmabgewandten Gebaudeseite angeordnet werden. Sofern eine
Anordnung aller Wohn- und Schlafrdume einer Wohnung an den larmabgewandten
Gebaudefassaden nicht moglich ist, sind vorrangig die Schlafraume den larmab-
gewandten Fassaden zuzuordnen.

2. Installation von schallgedammten Luftungseinrichtungen wie bspw. passiven Aulen-
durchlasselementen (ADL) oder aktiven AulRenwandliftern. Dabei missen die
Anforderungen der Schalldammung an die Aul3enfassade weiterhin erfllt werden.

3. Baulicher Schallschutz durch AufRenbauteile, wie beispielsweise durch vorgelagerte
verglaste Aulienwohnbereiche (Loggien, Wintergarten), verglaste Laubengénge, Schiebe-
laden, Festverglasungen oder partielle Vorhangfassaden.

4. Installation von nicht 6ffenbaren Fenstern.

Hinweis: Wenn an der larmzugewandten Fassade nicht offenbare Fenster installiert
werden, hat dies aus immissionsschutzrechtlicher Sicht zu Folge, dass kein maR3geblicher
Immissionsort gegeben ist. Wenn in diesem Fall eine ausschlie3liche Luftungsmdglichkeit
Uber die larmzugewandte Fassade besteht, ist der erforderliche Raumluftwechsel im
schutzbedirftigen Raum ggf. durch geeignete technische Malinahmen sicherzustellen.
Dabei mussen die Anforderungen der Schalldammung an die Aul3enbauteile weiterhin
erflllt werden.

Die Orientierungs- und Grenzwerte werden im Plangebiet im Nachtzeitraum starker, als im
Tagzeitraum Uberschritten. Der Nachtzeitraum stellt damit den maf3geblichen Beurteilungszeit-
raum dar. In der folgenden Tabelle 2 sind mégliche Schallschutzmafinahmen in Abhéangigkeit
des n&chtlichen Beurteilungspegels aufgefuhrt:

Blatt 7



Stadt Reutlingen DR.-ING. FRANK DROSCHER

Entwicklungsflache ,Schieferbuckel”
Voruntersuchung zum StraRenverkehrslarm mit Planungshinweisen  TECHNISCHER UMWELTSCHUTZ

Tabelle 2: SchallschutzmafRnahmen in Abhéngigkeit des Beurteilungspegels zum
Schutz gegen Verkehrslarm in allgemeinen Wohngebieten (im mal-
geblichen Beurteilungszeitraum nachts)

Farb- | Nachtlicher Beurteilungspegel Mdglichkeiten / Vorschlage zum Schallschutz

flachen- bei schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen™?
raster
<45 dB(A)
Orientierungswert der Grundsatzlich keine speziellen Vorkehrungen zum
DIN 18005-1 Beiblatt 1 fur all- Larmschutz erforderlich.

- gemeine Wohngebiete eingehalten

46 bis 49 dB(A)
Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fur allgemeine
Wohngebiete eingehalten. (Orien- | In der Regel keine speziellen Vorkehrungen zum Larm-
tierungswerte stellen keine Grenz- | schutz erforderlich.

werte dar und kénnen grundsatz-
lich bis zum Immissionsgrenzwert
begriindet abgewogen werden)

50 bis 54 dB(A)
Immissionsgrenzwert der

- 16. BImSchV fir Mischgebiete
eingehalten = Grenzwert fur grund-
séatzlich zulassiges Wohnen

1. Geeignete Grundrissgestaltung oder

2. Offenbare Fenster und Installation von Liiftungs-
einrichtungen oder

3. Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile

1. Geeignete Grundrissgestaltung oder

2. Offenbare Fenster und Installation von Liiftungs-
einrichtungen oder

3. Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile oder

55 bis 59 dB(A)
Erhebliche Larmbelastigungen
kénnen nicht ausgeschlossen

werden. 4. Keine ¢ffenbaren Fenster

2 60 dB(A)
- Schwellenwert, bei dessen Uber- | Grundsétzliche Empfehlung: Von Bebauung frei halten
- schreitung Gesundheitsgefahr- 1. Geeignete Grundrissgestaltung oder

dungen oder Gesundheitsbeein- 3. Baulicher Schallschutz durch AuRenbauteile oder
- trachtigungen nicht mehr géanzlich | 4. Keine 6ffenbaren Fenster

ausgeschlossen werden kénnen.

! Grundsatzlich ist in allen Pegelbereichen die erforderliche Luftschallddmmung von AuRenbauteilen gegen AulRen-
larm zu beachten (Bezugnahme auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109).

? Detaillierte Beschreibungen zu den SchallschutzmalRnahmen gem&R Nummerierung auf Blatt 7

Hinweis fur AuRenwohnbereiche: Um fir geplante Aul3enwohnbereiche (Balkone, Terrassen)
eine angemessene Aufenthaltsqualitéat im Freien zu gewaéhrleisten, soll im Tagzeitraum ein
Beurteilungspegel von 65 dB(A) unterschritten werden. Im Nachtzeitraum wird keine schutz-
bedirftige Nutzung angenommen. Bei hoheren Pegeln werden bauliche Schallschutzmal3-
nahmen, wie z.B. verglaste Vorbauten (z.B. verglaste Loggien, Wintergarten) erforderlich. Im
vorliegenden Fall waren aus schalltechnischer Sicht demnach mindestens am Sidrand der
Plangebiete im dunkelroten Farbflachenraster zusatzliche bauliche Mal3inahmen an geplanten
AufRenwohnbereichen durchzufiihren (siehe Anlage 2 im Anhang).
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5 Schalltechnische Planungshinweise

In der folgenden Abbildung 1 sind die Schallschutzanforderungen auf Grundlage der in
Tabelle 2 auf Blatt 8 aufgeflihrten Bewertung dargestellit.
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Abbildung 1:  Schalltechnische Planungshinweise zum Schallschutz (auf Basis des
malgeblichen, nachtlichen Beurteilungspegels)

Hinweis: In der zweiten Baureihe durch Schallabschirmung in der Regel (deutlich) geringere
Schallimmissionen zu erwarten. Im weiteren Planungsprozess sollte daher eine vertiefte
schalltechnische Prufung moglicher baulicher Strukturen erfolgen, wenn die Lage der Er-
schlieBungsstral3en und Gebaude im Plangebiet konkretisiert wird.
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6 Fazit

Die Stadt Reutlingen prift derzeit die Entwicklung von Bebauung auf der Entwicklungsflache
~Schieferbuckel“. Der Standort ist insbesondere dem StraBenverkehrslarm der sudlich und
suddostlich verlaufenden Bundesstral3e 28 (Schieferstral3e) ausgesetzt. Die schalltechnische
Voruntersuchung zum Stral3enverkehrslarm fir die Plangebiete am ,Schieferbuckel” ergab:

e Die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Beiblatt 1 fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) im Tag- und 45 dB(A) im Nachtzeitraum werden in den Plangebieten praktisch
flachendeckend uberschritten. Die Orientierungswerte stellen jedoch keine Grenzwerte
dar. Die hoher angesetzten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarm-
schutzverordnung) von 59 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum werden
insbesondere in den Plangebieten sudwestlich und nordéstlich der Justinus-Kerner-
Stral3e flachendeckend Uberschritten (siehe Anlage 2 im Anhang bis einschlieRlich des
roten Farbflachenrasters). Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 49 dB(A) fur
allgemeine Wohngebiete im Nachtzeitraum werden praktisch flachendeckend
Uberschritten (siehe Anlage 3 im Anhang bis einschliel3lich des braunen Farbflachen-
rasters). Es werden somit Schallschutzmalinahmen erforderlich.

e Mit aktivem Larmschutz (wie Larmschutzwallen oder Wanden) kann in den Plangebieten
insbesondere aufgrund der Topografie voraussichtlich keine effiziente Schallabschirmung
erreicht werden, da aus den oberen Stockwerken von im Plangebiet vorgesehenen
Gebauden auch bei sehr hohen L&rmschutzwénden weiterhin eine direkte Sicht-
verbindung zur Bundesstral3e B 28 bestehen wird. Bei direkten Sichtverbindungen kann
sich auch der Schall entsprechend frei ausbreiten. Abgesehen von diesen grundsatzlichen
Einschatzungen zu aktivem Larmschutz am Standort, kann die Wirksamkeit von aktiven
SchallschutzmalBnahmen zum jetzigen Planungsstand nicht abschlieBend bewertet
werden. Im weiteren Planungsprozess ist eine vertiefte schalltechnische Prifung
maoglicher baulicher Strukturen erforderlich, wenn die Lage der ErschlieBungsstral3en und
Gebaude in den Plangebieten konkretisiert wird. Dabei sollten auch mdgliche aktive
Larmschutzvarianten geprift und ggf. abgewogen werden.

e Bei schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen gemafR DIN 4109 (im vorliegenden Fall ins-
besondere  Wohn- und Schlafriume) ist der erforderliche passive Schallschutz
(erforderliche Luftschallddmmung von AulRenbauteilen gegen AuRenlarm) in Abhangigkeit
des AulRenlarmpegels zu bemessen. Dazu sollten die Larmpegelbereiche nach DIN 4109
im Plangebiet ermittelt werden.

e In Tabelle 2 auf Blatt 8 sind mdgliche SchallschutzmalRhahmen in Abhangigkeit des
schalltechnisch maf3geblichen Nachtpegels aufgefiihrt. In Abbildung 1 auf Blatt 9 sind
Planungshinweise zum Schallschutz zusammengefasst dargestellt.
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Aus schalltechnischer Sicht kann in den Plangebieten (Entwicklungsflache ,Schieferbuckel)
damit grundsatzlich (Wohn)bebauung entwickelt werden. Generell wird jedoch empfohlen, den
sudlichsten Bereich in den Plangebieten sidwestlich und norddstlich der Justinus-Kerner-
StralRe (siehe rotes Farbflachenraster in Abbildung 1 auf Blatt 9) von Bebauung freizuhalten,
da bei den hohen AuRenlarmpegeln Gesundheitsgefdhrdungen oder Gesundheitsbeeintrachti-
gungen nicht mehr géanzlich ausgeschlossen werden konnen, sofern keine Festverglasungen
installiert werden.

Durch eine schallabschirmende Riegelbebauung in der ersten Baureihe kann die weitere
Schallausbreitung im Plangebiet (deutlich) reduziert werden. Eine Riegelbebauung / Block-
randbebauung mit Schaffung von larmrobusten Gebaudestrukturen béte sich hier als Lo-
sungsansatz an, indem als Ausgleich fir die der Bundesstral3e B 28 zugewandten, larmbelas-
teten Fassaden gegen Larm abgeschirmte Bereiche geschaffen werden, so dass insgesamt
gesunde Wohnverhaltnisse ermdéglicht werden. Dabei ist jedoch zu beachten, dass an den
larmzugewandten Fassaden der Riegelbebauung sehr hohe Pegel erreicht werden und fur
schutzbedirftige R&ume umfangreiche Schallschutzmalnahmen erforderlich wéren.

Im weiteren Planungsprozess eine vertiefte schalltechnische Prifung moglicher baulicher
Strukturen erforderlich, wenn die Lage der ErschlieBungsstraRen und Gebaude im Plangebiet
konkretisiert wird.

Far Ihre Ruckfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Ingenieurbiro Dr. Droscher

"N edas Leib

Dr. Frank Drdscher Dipl.-Geogr. Felix Laib

Offentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fur Immissionsschutz

- Ermittlung und Bewertung von
Luftschadstoffen, Gertichen und Gerduschen
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